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Tiivistelma

Tassa tutkimuksessa paivitettiin Helsingin Sataman vaikuttavuustutkimus 2016:n tiedot vuoden 2017
tilinpaatostiedoilla. Tutkimuksen tarkoituksena on esittaa Helsingin Sataman kautta kulkevan liiken-
teen ja sita palvelevan toiminnan aluetaloudelliset vaikutukset paakaupunkiseudulla ja kehyskunnissa.

Helsingin Satama on tonnimaaraisessa tarkastelussa Suomen kolmanneksi suurin (14,6 miljoonaa ton-
nia v. 2018) ja kappaletavaran osalta suurin satama (8,9 miljoonaa tonnia v. 2018). Kaikkien Suomen
satamien kappaletavaraliikenteesta noin puolet kulkee Helsingin Sataman kautta. Tunnusomaista Hel-
singille on yksikkokuljetusten suuri osuus ja merkitys.

Matkustajaliikenteessd Helsingin Satama on ylivoimaisesti Suomen suurin (12,6 miljoonaa matkusta-
jaa v. 2018) ja sen osuus Manner-Suomen ja ulkomaiden valisestd matkustajaliikenteestad on 81 pro-
senttia. Matkustajaliikenteelld onkin suuri osuus sataman vaikutuksissa.

Helsingin Satamaan liittyvien toimintojen arvo- ja tyollisyysvaikutukset tutkimusalueella on koottu tii-
vistetysti alla olevaan taulukkoon.

Liikevaihdon Tyollisyys Tyollisyys

Toimiala a'r\./o valiton (hlo) yhtee"nséi
(milj. €) (h1d)

Varastointi ja liikennettad palveleva toiminta (mm.
Iastinkésittejly, huolinta ja fahtaus) ( 1047,8 3002 7506
Meriliikenteen henkilokuljetus 688,0 2727 4772
Meriliikenteen tavarankuljetus 632,9 1192 2 086
Maaliikenne 510,2 2 004 2 886
Matkatoimistojen ja matkanjarjestdjien toiminta;
varauspalvelutJ J e 102/4 352 705
Viranomaistoiminnot 90 135
Yhteensa 2981,3 9367 18 090
Lisaykset: milj. euroa
Sataman kautta kulkeneiden ulkomaalaisten mat-
kustajien kulutus 446,0 2230 4460
jsizaalr:j?gttzutta kulkeneiden kotimaisten matkusta- 211,0 1055 2110
Kansainvalisten risteilymatkustajien kulutus 32,1 211 457
Yritysten investoinnit? 318,0
Yhteisoverotulot 1,6
Kunnallisverotulot 112,3
Lisdykset yhteensa 1121,0 3 496 7 027
Kaikki yhteensa 4102,3 12 863 25117

1 Perustuu paiosin viiden vuoden vuosikeskiarvoon yritystoimipaikoittain.
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Kun lasketaan Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen toimintojen liikevaihdon arvo (3,0 mrd.
euroa) ja edellad olevan taulukon muut sataman toiminnasta aiheutuvat tulovaikutukset yhteen, saa-
daan Helsingin Sataman taloudellisiksi kokonaisvaikutuksiksi noin 4,1 miljardia euroa vuodessa.

Helsingin Satamalle erityistd on se, etta vaikutukset ulottuvat merkittavasti myos paakaupunkiseudun
ja kehyskuntien ulkopuolelle sataman liikenteen suuryksikkd- ja matkustajapainotteisuuden vuoksi.
Voidaan sanoa, etta sataman vaikutukset ulottuvat koko maahan. Suuren matkustajamaaran takia vai-
kutukset ovat merkittavia paakaupunkiseudun matkailupalveluissa, hotelli- ja ravintola-alalla, paikal-
lis- ja kaukoliikenteessa seka vahittaiskaupassa. Helsingin Sataman kautta tuotavia tavaroita paatyy
Pohjois-Suomen kauppoihin saakka ja vastaavasti vientituotteita ympari Suomea lahtee sen kautta
maailmalle.

Helsingin Sataman kautta kuljetetun tavaran arvon osuus on noin 40-50 prosenttia koko Suomen me-
rikuljetusten arvosta, koska Helsingin liikkenne on kappaletavarapainotteista ja etenkin yksikkoliiken-
teessa kuljetettavalla keskimaarin arvokkaammalla kappaletavaralla on suuri merkitys Helsingissa.
Vuonna 2018 Helsingin Sataman kautta kuljetun tavaran arvo oli noin 43-54 miljardia euroa.

Helsingin Satama Oy:n tekemilld investoinneilla (keskim&arin 55 milj. euroa vuosittain) on merkittavia
suoria ja epasuoria vaikutuksia moniin taman tarkastelun ulkopuolisiin toimialoihin kuten rakennus-
alan moniin toimialoihin. Tarkasteltujen toimialojen yritysten Helsingin Satamaan liittyvien investoin-
tien vuosikeskiarvo on noin 318 miljoonaa euroa. Mukana luvuissa ovat myds Helsingin linjaliikenteen
alusinvestoinnit, jotka puolestaan tuottavat kerrannaisvaikutuksia meriteollisuuden yrityksille eri puo-
lilla maata ja kun rakennus tapahtuu suomalaisella telakalla myos paikalliseen aluetalouteen.

Sataman toiminnan aiheuttamia ymparistovaikutuksia pyritddn minimoimaan seka kansainvalisin saa-
doksin ettd vapaaehtoisin kannustimin. Helsingin Satama on toteuttanut monia niin melua kuin ilmaan
ja veteen tapahtuvia paastoja vahentavia toimenpiteita. Liikennejarjestelyin on pyritty vahentdamaan
satamaliikenteen aiheuttamaa ruuhkautumista.

Satama vaikuttaa Helsinkiin my06s sosiaalisesti ja kulttuurisesti. Laivamatkustajat ja risteilyvieraat vil-
kastuttavat liike-eldamaa ja palveluntuotantoa. Tihea laivaliikenne Helsingin ja Tallinnan valilld on mah-
dollistanut kaupunkien valisten siteiden vahvistumisen. Satamat ja niiden laivat ovat oleellinen osa
Helsingin kaupunkikuvaa ja ne luovat kaupunkiin kansainvalista ilmapiiria.



1 Johdanto

Tutkimuksen tavoitteena on selvittdaa Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen ja sita palvelevan
toiminnan aluetaloudelliset vaikutukset Helsingin seudulla. Tutkimusalue kattaa padakaupunkiseudun
ja kehyskunnat. Tutkimusalueen rajaus tarkoittaa, ettd tutkimuskohteena ovat em. alueen sisalla si-
jaitsevien yritysten ja organisaatioiden toimipaikat. Lisaksi tutkimukseen sisallytettiin erillistarkaste-
luna Loviisan Satama Oy:n vaikutukset, koska se on pdaosin (60 %) Helsingin Satama Oy:n omistuk-
sessa, vaikka sijaitseekin tutkimusalueen ulkopuolella.

Tutkimus pohjautuu paaosin edellisen, vuonna 2017 valmistuneen Helsingin Sataman vaikuttavuus-
tutkimuksen menetelmiin, yritysaineistoon ja rajauksiin. Tutkimuksessa keskeisinta on sataman vaiku-
tuksen piirissa olevan yritys- ja organisaatiokokonaisuuden rakenteen ja aluetaloudellisen merkityk-
sen arviointi. Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen ja sitd palvelevien toimintojen aluetalou-
dellisia vaikutuksia analysoitiin keratyn datan ja Tilastokeskuksen tyOpanoskertoimien perusteella.
Tarkasteltuja aluetaloudellisia vaikutuksia ovat valiton ja kokonaistyéllisyys, liikevaihdon arvo, inves-
toinnit, yhteiséverotulot seka kunnallisverotulot.

Lisaksi tutkimuksessa kuvataan sataman vaikutuksen jakautumista eri toimialoilla toimiviin yrityksiin.
Analysointi toteutettiin silla tasolla, ettad yksittdisten yritysten antamien tietojen luottamuksellisuus
voitiin taata. Aluetaloudelliset vaikutukset perustuvat pdaosin tilinpaatésvuoden 2017 tietoihin. Tut-
kimuksessa tarkastellaan my6s Helsingin Sataman vaikuttavuutta Suomen ulkomaankaupassa hyédyn-
tden Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tuottamaa ulkomaan meriliikenteen ja Tullin ulkomaan-
kaupan tilastoaineistoa. Sataman kautta kulkevien matkailijoiden rahankaytosta on koostettu yhteen-
veto olemassa olevan muun aineiston perusteella. Uutena erillistarkasteluna selvitettiin Baltian liiken-
teen osuutta Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen vaikutuksissa.

Tutkimuksen pohja-aineistona oli edellisen vaikuttavuustutkimuksessa yksildity yritysjoukko sisaltden
Helsingin seudulla sijaitsevat toimipaikat. Tammi-helmikuun 2019 aikana tehtiin laaja puhelinhaastat-
telu, jolla tarkennettiin tiedot Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen vaikutuksesta naihin yri-
tyksiin ja toimipaikkoihin. Haastattelujen perusteella saadut tulokset laajennettiin tilastollisin mene-
telmin yleistden kattamaan kaikki tutkimuksen perusjoukkoon kuuluvat yritykset. Tilinpaatostiedot,
joita ei saatu puhelinhaastattelussa, kerattiin Bureau van Dijk -yhtion yllapitamasta Orbis-tietokan-
nasta. Yhteisoverotiedot vuodelta 2017 tutkimuksen kohteena olevien toimialojen yrityksista Helsin-
gin seudun kuntien osalta saatiin Verohallinnolta maaliskuun 2019 lopussa. Tutkimus valmistui huhti-
kuussa 2019.

Koska tassa paivitystutkimuksessa on kdytetty osin erilaisia metodeja ja tietolahteita, eivat kaikki luvut
ole suoraan vertailtavissa edellisen vaikuttavuustutkimuksen lukujen kanssa. Eri tietoldhteen kayton
perusteena on ollut pyrkimys saada kdyttéon edellistd tutkimusta tarkempia tilinpdatostietoja. Toi-
saalta edellistd kertaa pienempi otos merkitsee sita, ettd haastatteluilla saatujen tietojen perusteella
tehtyjen yleistysten merkitys on nyt suurempi. Varsinkin lilkkevaihdon arvon osalta nyt esitettavat luvut
ovat huomattavasti suuremmat kuin vuoden 2016 tutkimuksessa.

Tutkimuksen ohjausryhmaan kuuluivat Helsingin Satama Oy:n edustajina toimitusjohtaja Ville Haapa-
saari seka Satu Aatra, Pekka Hellstrom, Eeva Hietanen, Jukka Kallio, Jussi Malm, Pekka Meronen, Sari



Nevanlinna, Kari Noroviita ja Andreas Slotte. Tutkimuksen toteutuksesta vastasi Turun yliopiston Bra-
hea-keskuksen Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus, jossa hankkeen projektipaallikkéna toimi
erikoistutkija Tapio Karvonen. Haastatteluista ja laskelmien teosta vastasi paaosin tutkimusavustaja
Jukka-Pekka Jousilahti ja tiedon keruusta Orbis-tietokannasta tutkimuspaallikké Mikko Grénlund ja

projektitutkija Tuomas Ranti.



2 Keskeiset kasitteet ja aineistot sekd menetelmat

Keskeiset kisitteet

Liikevaihto tarkoittaa kirjanpitovelvollisen varsinaisen toiminnan myyntituottoja, joista on vahennetty
myodnnetyt alennukset sekd arvonlisdavero ja muut valittdmasti myynnin maaraan perustuvat verot.

Viliton tyollisyys on se tyollisten maarad (henkilotyovuosina, htv), joka on osallistunut tuotoksen ai-
kaansaamiseen tarkasteltavan perusjoukon yrityksissa.

Vililliset tyollisyysvaikutukset syntyvat muualla kuin tarkasteltavan perusjoukon yrityksissa. Ne on las-
kettu Tilastokeskuksen ilmoittamia toimialoittain vaihtelevia tydpanoskertoimia kayttaen.

Tyollisyys yhteensa on valiton ja valillinen tyollisyysvaikutus yhteensa. Se ilmoittaa, kuinka suuri hen-
kilémaara (htv) on tarvittu perusjoukon yrityksissa (eli tassad tapauksessa satamalle, sen kautta kulje-
tettujen tavaroiden logistiselle ketjulle tai sataman kautta kulkeneille matkustajille myytyjen tavaroi-
den tai palvelusten valmistukseen) seka valillisesti muissa yrityksissa.

Yrityskysely ja -tietokanta

Kysely toteutettiin puhelinhaastatteluna hyodyntden edellista vaikuttavuustutkimusta varten Tilasto-
keskukselta hankittua yritysten toimipaikka-aineistoa seka tata tutkimusta varten erikseen Helsingin
Satamalta saatuja yrityslistoja. Tutkimuskohteena oli Helsingin seutu eli paakaupunkiseudun kunnat
(Espoo, Helsinki, Kauniainen ja Vantaa) ja kehyskunnat (Hyvinkaa, Jarvenpaa, Kerava, Kirkkonummi,
Nurmijarvi, Sipoo, Tuusula, Vihti, Mantsala ja Pornainen), ks. kuva 2.1. alla.
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Kuva 2.1. Tutkimuksen kohdealue eli Helsingin seudun kunnat

Aineisto koottiin siis yhteensa 14 kunnasta 20 toimialalta vuoden 2008 Tilastokeskuksen toimialaluoki-
tuksen mukaisesti, jolloin perusjoukon koko oli yhteensa 2 963 toimipaikkaa. Tutkimukseen mukaan
otetut 20 toimialaa valittiin vuonna 2016 niin, ettd ne liittyvat Helsingin Sataman kautta kulkevaan
henkil6- ja tavaraliikenteeseen. Toimialat ovat samat my0s tassa tutkimuksessa. Nama 20 toimialaa
ovat:



e Huolinta ja rahtaus

e Lastinkasittely

* Maa- ja vesirakennushankkeiden kehittaminen ja rakennuttaminen
e Matkanjarjestdjien toiminta

e Matkatoimistojen toiminta

e Meriliikenteen henkilokuljetus

e Meriliikenteen tavarankuljetus

*  Muu kuljetusvalitys

e Muu maaliikennetta palveleva toiminta

e Muu vesiliikennetta palveleva toiminta

¢  Muuttopalvelut

e Paikallisliikenne

e Rannikkovesiliikenteen henkilokuljetus

e Rannikkovesiliikenteen tavarankuljetus

* Rautateiden tavaraliikenne

e Satamat

¢ Tieliikenteen tavarankuljetus

e Tieliikenteen terminaalitoiminta

e Varastointi

e Varauspalvelut, matkaoppaiden palvelut ym.

Toimipaikkojen suuren lukumaardn johdosta kysely suoritettiin otostutkimuksena. Otos toteutettiin
jakamalla toimipaikat kuuteen kategoriaan edellisen tutkimuksen mukaisesti. Kategoriajaossa otettiin
huomioon toimipaikkojen kokoluokitus seka tieliikenteen tavarankuljetus -toimialan yritysten suuri
lukumaara perusjoukossa. Tassa paivitystutkimuksessa otos oli jonkin verran pienempi kuin vuoden
2016 tutkimuksessa.

Taulukko 2.1. Toimipaikkakategoriat

Kategoria Perusjoukossa Otos Otoksessa
1 ;ﬂ"::j:iﬁig tavarankuljetus, 1272 toimipaikkaa 2.5 % 32 toimipaikkaa
2 ('\)’l‘jl“;;mézlat' 1 005 toimipaikkaa 2.5 % 25 toimipaikkaa
3 ;'_e;":::lfﬁsg tavarankuljetus, 152 toimipaikkaa 99% 15 toimipaikkaa
4 SM_‘;”;(:ELT;'“ 109 toimipaikkaa 39,5 % 43 toimipaikkaa
5 Eg;kt'et:lgréglat' 326 toimipaikkaa 38,4 % 125 toimipaikkaa
Meriliikenteen tavarankuljetus, oo 0 oo
6 kaikki kokoluokat 40 toimipaikkaa 100 % 40 toimipaikkaa




Aineistosta poistettiin 59 toimipaikkaa, joita ei ollut enda olemassa tai joiden toimiala oli muuttunut,
jolloin niita ei nain voitu kayttda myohemmin tuloksia yleistettdessa. Kategorioissa 1-5, joiden otos ei
kasittanyt koko osuutta perusjoukosta, korvattiin tavoittamattomat tai haastattelusta kieltdaytyneet
toimipaikat toisella saman kategorian toimipaikalla. Kategoriassa 6 tama ei ollut mahdollista, joten
kyseisten toimipaikkojen luvut perustuvat yleistykseen. Kategorioiden 1-3 otosvalinta tehtiin tdysin
satunnaisotannalla. Kategorioissa 4 ja 5 otokset tehtiin myo6s satunnaisotannalla painottuen osittain
siten, ettd korvaavat yritykset otettiin satunnaisotannalla samalta toimialalta, mikali tama oli mahdol-
lista.

Kysely toteutettiin puhelinkyselynd tammi-helmikuussa 2019. Vastauksia saatiin yhteensa 179 yritys-
toimipaikasta eli vastausprosentti oli 63,9.

Yrityskyselyssa kysyttiin toimipaikkojen liikevaihtoa, henkilétyévuosia, Helsingin Satamaan liittyvan
toiminnan osuutta toimipaikan liikevaihdosta seka sitd, miten se jakautui tavara- ja matkustajaliiken-
teen kesken. Vastaavasti kysyttiin myds Helsingin Satamaan liittyvan toiminnan tyollistamisvaikutuk-
sesta. Lisdksi kysyttiin Baltian lilkenteen osuutta toimipaikan Helsingin Satamaan liittyvasta liikevaih-
dosta seka Helsingin Satamaan liittyvien investointien maarasta. Investoinneista toimipaikoilta pyrit-
tiin saamaan viimeisen viiden vuoden vuosikeskiarvo.

Puhelinkyselyn jalkeen sovellettiin Orbis-tietokantaa, josta saatiin tietoa yritysten liikevaihdoista, hen-
kilomaarista ja investoinneista. Toimipaikoille, joista ei ollut puhelinkyselyssa saatuja tietoja, otettiin
Orbiksesta saatavilla olleet talousluvut. Taman jalkeen kyselytulosten sekd Orbis-lukujen avulla luotiin
keskiarvot toimipaikoille, jotka eivat sattuneet otokseen, joita ei tavoitettu, jotka kieltdytyivat haas-
tattelusta tai joiden tietoja ei I6ydetty Orbiksesta. Keskiarvot luotiin toimipaikkojen toimialan seka
kokoluokan perusteella siten, ettd liikevaihdon, henkilétyévuosien sekd Helsingin Satamaan liittyvien
investointien osalta kdytettiin samankokoisten toimipaikkojen keskiarvoa ja muutoin kaytettiin saman
toimialan toimipaikkojen keskiarvoa seuraavalla tavalla:

Yleistettava arvo Kaytetty keskiarvo
Toimipaikan liikevaihto Kokoluokan keskiarvo
Toimipaikan henkil6tydvuodet Kokoluokan keskiarvo
Investointien viiden vuoden vuosikeskiarvo Kokoluokan keskiarvo
Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen osuus liikevaihdosta (%) Toimialan keskiarvo

Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen osuus henkiltyévuosista (%) | Toimialan keskiarvo

Tavaraliikenteen osuus em. liikevaihdon osuudesta (%) Toimialan keskiarvo
Matkustajaliikenteen osuus em. liikevaihdon osuudesta (%) Toimialan keskiarvo
Baltian liikenteen osuus em. liikevaihdon osuudesta (%) Toimialan keskiarvo

Lopulliset tulokset Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen vaikutuksesta liikevaihtoon, tyollis-
tdmiseen ja investointeihin valituilla toimialoilla saatiin siis lisddmalla yhteen haastateltujen toimipaik-
kojen luvut, Orbis-tietokannasta saadut luvut seka keskiarvojen avulla lasketut perusjoukon jaljelle



jaaneiden toimipaikkojen luvut. Tulokseksi saatiin Helsingin Sataman kautta kulkevan liikenteen suora
taloudellinen vaikutus 20 toimialalla padkaupunkiseudulla. Tydllisyysvaikutusten osalta saatu valitén
vaikutus laajennettiin muille toimialoille hyédyntaen tydpanoskertoimia.

Lisaksi tarkasteltiin erikseen ja erilaisella tarkkuudella Loviisan Satama Oy:n vaikutuksia satamalta saa-

dun aineiston perusteella. Loviisan Satama Oy on vuoden 2017 alusta alkaen ollut Helsingin Sataman
Oy:n (60 %) ja Loviisan kaupungin (40 %) omistama yhtio.



3 Helsingin Sataman tavaraliikenne

Tavaraliikenne vuonna 2018

Helsingin satama on Suomen tuonnin suurin yleissatama. Sen kautta kuljetettiin ulkomaanliikenteessa
vienti ja tuonti yhteenlaskettuna 14,6 miljoonaa tonnia tavaraa vuonna 2018. Helsingin Sataman osuus
kaikesta Suomen satamien kautta kulkeneesta ulkomaanliikenteen tavaramaarasta oli 14,0 prosenttia.
Osuus on kasvanut vuoteen 2015 verrattuna 1,4 prosenttiyksikolla. Helsingin kautta kulkevassa liiken-
teessa vienti ja tuonti ovat hyvin tasapainossa: viennin maara oli 7,4 ja tuonnin 7,2 miljoonaa tonnia.
Helsingin osuus viennin tonnimdaarissa oli 14,0 prosenttia ja tuonnissa 14,1 prosenttia. Tuonnissa Hel-
sinki oli toiseksi suurin satama Kilpilahden jalkeen.

Helsingin Satamalle tunnusomaista on kappaletavaran yksikkokuljetusten suuri osuus ja merkitys. Sa-
tama palvelee ennen muuta yksikdissa kuten konteissa, rekoissa ja perdavaunuissa tapahtuvia Suomen
ulkomaankaupan kuljetuksia. Irtolastien osuus on pieni ja sekin koostuu pdaosin Helsingin voimalai-
toksille tapahtuvista kivihiilen kuljetuksista. Kappaletavaran osalta Helsingin Sataman osuus koko
maan satamien ulkomaanliikenteesta oli 48,6 prosenttia vuonna 2018. Osuus on pysynyt suunnilleen
samana viime vuodet.

Kumipyodrilla eli kuorma-autoissa ja irtoperavaunuissa tapahtuvissa ulkomaan kuljetuksissa Helsingin
Sataman osuus oli 49,5 prosenttia koko Suomen satamien vastaavien kuljetusten tavaramaarasta
vuonna 2018. Kumipyorayksikdissa kuljetettiin Helsingin Sataman kautta yhteensa 7,6 miljoonaa ton-
nia tavaraa. Tuonnin maara oli 3,6 miljoonaa tonnia (49,6 % koko Suomen ulkomaan meriliikenteen
kumipyorakuljetuksista) ja viennin 4,0 miljoonaa tonnia (49,4 %). Helsingin Sataman kumipyorakulje-
tusten tavaramaara on kasvanut 1,1 miljoonalla tonnilla vuodesta 2015.

Seuraavassa kuvassa 3.1 esitetadn Helsingin Sataman osuus kumipyorakuljetusten tonnimaarasta seka
tuonnin etta viennin osalta.

Vienti Vienti
muut satamat Helsinki
4,1 4,0
Tuonti Tuonti
muut satamat Helsinki
3,7 3,6

Kuva 3.1. Suomen satamien ulkomaan tuonti- ja vientiliikenteen kuorma-auto- ja perdvaunukuljetusten ja-
kautuminen Helsingin Sataman ja muiden satamien kesken v. 2018 (miljoonaa tonnia). Léhde: Traficom
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Kumipyorayksikdiden kappalemaarassa Helsingin osuus oli vield suurempi kuin lastin tonnimaarassa.
Helsingin Sataman kautta kuljetettiin yli puolet eli 53,4 prosenttia kaikista kumipyorayksikoista Suo-
men ja ulkomaiden valisessa meriliilkenteessd. Seuraavassa kuvassa 3.2 esitetddn Helsingin Sataman
osuus kumipyorakuljetusten kappalemaarasta seka tuonnin etta viennin osalta.

Vienti Vienti
muut satamat Helsinki

250290 301 195
Tuonti .
muut Tuo.nt|.
satamat Helsinki
265 532 289 142

Kuva 3.2. Suomen satamien ulkomaan tuonti- ja vientiliikenteen kuorma-auto- ja perdvaunukuljetusten ja-
kautuminen Helsingin Sataman ja muiden satamien kesken v. 2018 (kpl). Ldhde: Traficom

Konttikuljetuksissa Helsingin Sataman osuus oli 31,9 prosenttia kaikkien Suomen satamien kautta kul-
jetetusta TEU-maarasta®. Vuonna 2018 Helsingin kautta kuljetettiin yhteensd 509 647 TEU:ta. Maara
oli 77 900 TEU:ta suurempi kuin v. 2015 ja osuus 1,4 prosenttiyksikkda suurempi kuin silloin. Myos
konttiliikenne on hyvin tasapainossa. Tuonnin TEU-maara oli 265 767 (33,0 % koko Suomen TEU-maa-
rastd) ja viennin 243 880 (30,8 %). Konteissa kuljetetun lastin osalta oltiin myos ldhelld tasapainoa,
mutta vientid oli jonkin verran enemman: tuontia oli 1,8 miljoonaa tonnia ja vientid 2,2 miljoonaa
tonnia. Helsingin Sataman viennin konttikuljetukset ovat kasvaneet tuontia enemman seka tonnimaa-
raisesti ettd markkinaosuuden suhteen.

Seuraavassa kuvassa 3.3 esitetddn Helsingin Sataman osuus konttikuljetusten TEU-maarasta seka
tuonnin etta viennin osalta.

2 TEU = twenty foot equivalent unit, konttiliikenteen perusmittayksikkd, joka maéritelldin yhden 20 jalan kon-
tin mittojen mukaan
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Vienti

Vienti Helsinki
muut satamat 243 880
547 371
Tuonti
Helsinki
265 767
Tuonti
muut satamat
539672

Kuva 3.3. Suomen satamien ulkomaan tuonti- ja vientiliikenteen konttikuljetusten jakautuminen Helsingin
Sataman ja muiden satamien kesken v. 2018 (TEU). Léhde: Traficom

Kappaletavaran suuri osuus tarkoittaa sita, ettd Helsingin Sataman kautta kulkeva tavaraliikenne koos-
tuu enimmakseen puolivalmisteista tai lopputuotteista, jotka ovat keskimaaraisesti arvokkaampia
kuin ulkomaantavaraliikenteen muu tavara (esim. irtolasteina kuljetettavat teollisuuden ja energian-
tuotannon raaka-aineet, 6ljytuotteet tai vilja ja lannoitteet). Helsingin kautta tuodaan Suomeen mm.
padosa vahittdiskaupan tuontitavaroista eli kestokulutushyddykkeita ja elintarvikkeita. Viennissa tar-
keimpia tavararyhmia ovat metsa ja metsatuotteet seka koneet ja laitteet.

Suomen satamien kauttakulku- eli transitoliikenteessa Helsingin Satama oli viidenneksi suurin vuonna
2018 tavaramaaralld mitattuna (136 854 tonnia). Transiton tavaramaara vaihtelee suuresti. Helsin-
gissa transiton maara oli vuonna 2015 pudonnut alle kymmenykseen vuoteen 2005 verrattuna, mutta
vuonna 2018 vientitransiton vahva kasvu nosti kokonaismaaraa. Aiemmin Helsingin kautta on kulke-
nut pdaosin tuontitransitoa eli [ahinna konteissa kuljetettua kappaletavaraa. Sen maara on jatkuvasti
koko Suomen osalta vahentynyt, kun Venajalle kuljetettavan kappaletavaran liikenne on siirtynyt kayt-
tdmaan Venajan omia satamia. Vientitransiton kokonaismaara sen sijaan kasvoi vuonna 2018 yh-
teensd 10,1 prosenttia Suomen satamissa. Vientitransiton suurimmat tavaralajit ovat irtolasteina kul-
jetettavat malmit ja rikasteet, kemianteollisuuden tuotteet, lannoitteet seka kivihiili.

Helsingin Satamasta on suoria laivalinjoja 12 eri maahan Itdmeren ja Pohjanmeren alueella seka Es-
panjaan vahintaan kerran viikossa. Linjatarjonta on ylivertaista muihin Suomen satamiin verrattuna.
Erityisen tiheat vuorot ovat Viroon, Ruotsiin ja Saksaan. Viroon paivittdisia 1aht6ja on yli kymmenen ja
Ruotsiin kaksi, Saksaan vahintaan yksi. Hyvien suorien laivalinjayhteyksien lisdksi ja ansiosta jalleenlai-
vauksella saavutetaan yhteydet kaikkialle maailmaan.

Osuus Suomen satamien tavaraliikenteen arvosta

Kuten edellisessa vaikuttavuustutkimuksessa todettiin, satamien kautta kuljetettavan tavaran arvon
maarittaminen on vaikeaa eika tarkkaa tietoa ole saatavilla monestakaan syysta. Tilastointi ei ole yh-
tenevaista Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin ja Tullin yllapitamissa tilastoissa tavaraluokitusten
eroavaisuuksien vuoksi. EU:n sisdkaupassa tilastointitarkkuus on lisdksi huomattavasti epatarkempaa
ja kappaletavarana kuljetettavat tavarat ilmoitetaan padosin erittelemattémana kappaletavarana ja
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sekalaisina tuotteina. Tama tilastointiongelma koskee erityisesti Helsingin Sataman kaltaisia satamia,
joissa kappaletavaran osuus on suuri.

Mitaan uutta, tarkempaa arviota Helsingin Sataman osuudesta Suomen ulkomaankaupan arvosta ei
tassa paivitystutkimuksessa kyetty tekemaan. Helsingin Sataman osuus Suomen satamien ulkomaan-
liikenteen kokonaismaarasta oli vuonna 2018 noin 14 prosenttia, kappaletavarakuljetuksista 49 pro-
senttia ja yksikkoliikenteestd 39 prosenttia. Suuryksikoissa kuljetettava tavara on keskimaaraista ar-
vokkaampaa. Lisdksi Helsingin Sataman kautta kuljetetaan paljon kulutustavaroita, jotka ovat suuryk-
sikdissa kuljetettavista tavaroista arvokkaampia kuin tuotannon tarpeisiin menevat valituotteet. Talla
perusteella vuoden 2016 tutkimuksessa oletettiin, ettd Helsingin Sataman kautta kuljetetun tavaran
arvon osuus olisi noin puolet koko Suomen merikuljetusten arvosta. Vanhemmissa, 1990-luvulta pe-
raisin olevissa arvioissa osuuden arvioitiin olevan noin 40 prosenttia. Vuonna 2018 koko Suomen me-
rikuljetusten arvo oli Tullin tilastotietokannan mukaan 107,9 miljardia euroa. Jos oletetaan Helsingin
Sataman osuuden vaihteluvalin olevan 40-50 prosenttia siitd, niin Helsingin Sataman kautta kuljete-
tun tavaran arvo oli vuonna 2018 noin 43-54 miljardia euroa.
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4 Matkustajaliikenne

Matkustajaliikenteessa Helsingin Satama on ylivoimaisesti Suomen vilkkain ja monipuolisin. Helsin-
gista on suoria matkustajaliikennelinjoja Viroon, Ruotsiin, Vendjalle ja Saksaan. Sen osuus ulkomaan
matkustajaliikenteestd oli 66 prosenttia vuonna 2018 (kuva 4.1). Sdannollisessa linjaliikenteessa Hel-
singin Sataman kautta kulki vuonna 2018 yhteensa 11,5 miljoonaa matkustajaa, joista 8,9 miljoonaa
Tallinnan-liikenteessa ja 2,3 miljoonaa Tukholman-liikenteessa. Pietarin-liikenteen matkustajamaara
oli 211 000 ja Travemiinden-liikenteen 150 000. Sdannollisen reittiliikenteen lisdksi Helsingissa kay
vuosittain noin 250 kansainvalista risteilyalusta ja ndiden mukana Helsingissa vieraili vuonna 2018 noin
513 000 matkustajaa (kokonaismatkustajatilastossa maara tuplaantuu, koska saapuneet ja lahteneet
matkustajat lasketaan erikseen).

Helsingin Sataman kannalta relevantein tarkastelu koskee sataman osuutta Manner-Suomen ja ulko-
maiden valisestda matkustajaliikenteesta. Talléin Ahvenanmaan ja Ruotsin valinen liikenne on jatetty
pois laskuista, koska se muodostaa Suomesta katsottuna kdytanndssa oman erillisen markkinansa.
Helsingin osuus Manner-Suomen ja ulkomaiden valisen lilkenteen matkustajamaarista on 81 prosent-
tia (kuva 4.1). Helsingin Satama on kasvattanut osuuttaan sekd kokonaismatkustajamaéaradssa etta
Manner-Suomen ja ulkomaiden valisessd matkustajaliikenteessa noin yhden prosenttiyksikon edelli-
seen vaikuttavuustutkimukseen verrattuna.

) . Vaasa Naantali

Eckerd Vaasa Naantali 14% 11% Muut

51%_ 11% 09% muut ' ' 0,1%
0,2% Turku

Maarianhamina
13,1%

16,6 %

Turku
13,6 %

Helsinki
66,0 %

Helsinki
80,8 %

Kuva 4.1. Ulkomaan matkustajaliikenteen (vasemmalla) sekid Manner-Suomen ja ulkomaiden vilisen mat-
kustajaliikenteen (oikealla) jakautuminen satamittain v. 2018. Léihde: Traficom

Matkustajaliikenteen vaikutukset

Suuren matkustajamaéaran vuoksi Helsingin Sataman vaikutukset ovat merkittavia mm. matkailupal-
veluiden tarjonnassa, hotelli- ja ravintola-alalla, paikallis- ja kaukoliikenteessa seka vahittaiskaupassa.
Helsingin Sataman kautta kulkeneiden kotimaisten matkustajien kulutuksesta ei ole tehty erillista ky-
selytutkimusta, mutta kulutusta on arvioitu yleisesti. Kulutukseen vaikuttavia tekij6itd ovat mm. se,
milld kulkuneuvolla satamaan tullaan (julkinen liikenne, oma auto vai tilauslinja-auto suoraan termi-
naalille) ja liittyyko laivamatkaan yopyminen ennen tai jalkeen merimatkan. Tilauslinja-autolla termi-
naalille tulevat ja sielta ldhtevat kdyttavat vahiten tai eivat ollenkaan rahaa Helsingissa, kulutus rajoit-
tuu mahdollisiin ravintola- ja kioskiostoksiin terminaalissa. Omalla autolla tulevat ja auton satamaan
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matkan ajaksi jattavat maksavat ainakin pysakointimaksut. Julkisella liikenteelld tulevat maksavat va-
hintaan paikallisliikenteen matkaliput tai taksimatkojen kulut. Osa kaukoliikenteenkin lippumaksuista
toki kohdistuu padkaupunkiseudun yrityksiin suoraan tai valillisesti. Yopyvat matkustajat kuluttavat
eniten rahaa majoituksen ja ravintolapalveluiden kautta.

Tutkimus- ja Analysointikeskus TAK Oy:n Helsingin Satamalle tekemassa rajatutkimuksessa 2017 on
tarkasteltu vain Helsingin sataman kautta ldhteneiden matkustajien maaria ja kulutusta, jotta samat
henkildiden kulutukset eivat tule tuplana tilastoitua. Kotimaisia matkailijoita Helsingin sataman kautta
lahti 3,9 miljoonaa vuonna 2017. Kotimaisista matkustajista lahes kaikki kuitenkin palaavat samaan
satamaan, josta lahtevat matkalle, joten talousvaikutuksia syntyy sekda ennen matkaa etta sen jalkeen.
Jos arvioidaan, ettd nama 3,9 miljoonaa henkil6a kayttavat keskimaarin 27 euroa padkaupunkiseudulla
matkalle Idhtiessaan ja sielta tullessaan eli yhteensa 54 euroa (osa ei mitddn, osa huomattavasti enem-
man), saadaan kotimaisten matkustajien matkailijatuloksi 211 miljoonaa euroa.

Ulkomaalaisten matkustajien tulovaikutusta on arvioitu seuraavassa erikseen reittiliikenteen ja kan-
sainvalisten risteilyalusvierailujen osalta.

Ulkomaiset matkailijat reittiliikenteen aluksissa

Vuonna 2017 Suomessa vieraili 8,3 miljoonaa ulkomaista matkailijaa, jotka toivat Suomeen yhteensa
3 miljardia euroa, mika oli 40 prosenttia enemman kuin vuotta aikaisemmin. Nama tiedot perustuvat
Tutkimus- ja Analysointikeskus TAK Oy:n haastattelututkimukseen, joka toteutetaan Suomen vilkkaim-
milla raja-asemilla vuosittain.

Helsingin Sataman kautta kulki 2,5 miljoonaa ulkomaista matkustajaa. Luvussa ei ole huomioitu ras-
kasta lilkkennetta eika kansainvalisia risteilyaluksia, vaan ainoastaan reittililkenteen aluksilla kulkeneet
matkustajat. Helsingin Sataman kautta kulkeneiden matkustajien osuus kaikista ulkomaisista matkus-
tajista oli 30 prosenttia.

Ulkomaalaisista matkustajista noin puolet oli Virossa asuvia, naista puolestaan niin ikddn noin puolet
oli tydmatkalla. Toiseksi eniten oli Ruotsissa asuvia matkustajia eli noin 8 prosenttia. Seuraavaksi eni-
ten oli venalaisia, kiinalaisia, latvialaisia, saksalaisia ja ranskalaisia. Kaikista matkustajista Iahes 30 pro-
senttia oli Suomessa tydmatkalla ja noin 15 prosenttia tuttava- tai sukulaisvierailulla. Varsinkin virolai-
sia ja ruotsalaisia kavi paljon perheen tai sukulaisten luona.

Helsingin sataman kautta kulkeneiden ulkomaisten matkustajien ydpymisten maara Suomessa oli 16,1
miljoonaa y6ta. Virolaisten yopymisten maara oli suurin eli 8,2 miljoonaa y6ta. Ruotsalaiset yopyivat
1,1 miljoonaa ja saksalaiset 0,6 miljoonaa yo6ta. Yopymisten maara kasvoi kolmanneksen edelliseen
vuoteen verrattuna ja kasvu johtui ennen muuta virolaisten yopymisten voimakkaasta kasvusta.

Helsingin sataman kautta matkustaneet ulkomaalaiset kayttivat Suomessa yhteensad 695 miljoonaa
euroa eli keskimaarin 277 euroa henkil6a kohden vuonna 2017. Virolaiset kayttivat Suomessa koko-
naisuutena eniten eli noin 259 miljoonaa euroa. Henkil6a kohden kulutettua rahamaara tarkastelta-
essa kiinalaiset kuluttivat eniten eli keskimaérin 845 euroa henkil6a kohden, yhdysvaltalaiset noin 690
euroa ja etelakorealaiset noin 640 euroa. Ostoksiin matkustajat kayttivdat 210 miljoonaa euroa, majoi-
tukseen 160 miljoonaa, ravintolapalveluihin 120 miljoonaa euroa ja ennakkokuluihin 90 miljoonaa eu-
roa.
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Kolmella neljannekselld Helsingin Sataman kautta kulkeneiden matkailijoiden paaasiallinen vierailu-
kohde Suomessa oli paakaupunkiseutu ja sen merkitys oli sitd suurempi, mitd kauempaa matkailija oli
kotoisin. Virolaiset ja ruotsalaiset laivamatkustajat vierailevat selvasti muita useammin myos muualla
Suomessa. Lappi matkakohteena korostui etenkin kiinalaisten ja japanilaisten kohdalla, noin 20 pro-
senttia naistd maista tulleista matkailijoista mainitsi Lapin paaasiallisena kohteena. Huomionarvoista
on, ettd TAK:n tutkimuksessa matkailija saattoi mainita useamman kuin yhden paaasiallisen kohteen.

Helsingin sataman kautta kulkeneiden ulkomaisten matkailijoiden paakaupunkiseudulle kulutuksen
kautta jattdma tulo arvioidaan tassa paivitystutkimuksessa 446 miljoonaksi euroksi. Laskelma perus-
tuu siihen, ettd em. 695 miljoonaa euroa kerrottiin 0,75:113, koska suunnilleen tdma osuus matkaili-
joista oli ilmoittanut padasialliseksi kohteekseen padkaupunkiseudun. Toki osa ndista matkailijoista
kavi myods muualla ja vastaavasti osa niistd, joiden paakohde oli muualla, kulutti rahaa myos paakau-
punkiseudulla.

Reilu neljannes Helsingin sataman kautta Suomesta poistuneista matkustajista oli ollut Suomessa en-
simmaista kertaa. Virolaisissa on ylivoimaisesti eniten niitd, jotka kayvat yli nelja kertaa vuodessa Suo-
messa ja ensikertalaisia vain muutama prosentti. Myds ruotsalaisten ja venalaisten joukossa on paljon
toistuvasti Suomessa vierailevia ja vain 10-20 prosenttia ensikertalaisia.

Risteilymatkustajat

Kansainvalisten risteilyalusten kdynteja oli vuonna 2017 Helsingin Satamassa yhteensa 266. Luku-
maara on ollut samaa suuruusluokkaa viimeisten kymmenen vuoden ajan. Risteilymatkustajien maara
oli 468 000 henkilda. Risteilymatkustajien maara oli noin 8 prosenttia suurempi kuin vuonna 2015 ja
maara on ollut jatkuvasti kasvussa risteilyalusten koon kasvaessa.

Helsingin Sataman kesalla 2017 teettdman haastattelututkimuksen mukaan risteilymatkustajat kayt-
tivat keskimaarin 65,08 euroa maissa. Kaikkien maissa kayneiden keskimaarainen kulutus oli 63,70
euroa ja valmiin retken tai kiertoajelun ostaneiden keskimaarainen kulutus maakaynnin aikana oli
92,67 euroa. Kiertoajelun tai retken osti 53 % maissa kayneistd matkustajista. Tuo 65,08 euroa on siis
saatu ottamalla huomioon retken ostaneiden isompi kulutus.

Matkustajien rahankaytdstad 88 prosenttia kohdistui retkiin, kuljetuksiin ja vahittdiskaupan tuotteisiin.
Risteilyalusten miehistdn jasenten maissa kuluttamaa rahamaaraa tutkittiin myos. Se oli keskimaarin
33,37 euroa. Miehiston kulutus kohdistui puolestaan padosin ravintolapalveluihin ja vahittdiskaupan
tuotteisiin. Keskimaarin vahan yli puolet miehistonjadsenista kavi Helsingissa maissa.

Risteilymatkustajien suora kulutus Helsingissd vuonna 2017 oli tuon kyselytutkimuksen perusteella
yhteensa 28,34 miljoonaa euroa ja miehistén 3,71 miljoonaa euroa. Risteilyalusten matkustajien ja
miehiston suora kokonaiskulutus oli siis 32,1 miljoonaa euroa ja suorat tyollisyysvaikutukset 211 hen-
kilotydvuotta. Kerrannaisvaikutukset mukaan luettuna kokonaistulovaikutuksiksi arvioitiin 62,8 mil-
joonaa euroa ja tyollisyysvaikutuksiksi arvioitiin 457 henkilotyovuotta.

Seuraavaan taulukkoon 4.1 on koottu arvio Helsingin Sataman kautta kulkeneiden (sisaltden kansain-
valisilla risteilyaluksilla kaupungissa vierailleiden) matkustajien pdakaupunkiseudulle kohdistuneen
kulutuksen tuomista tuloista vuonna 2017.
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Taulukko 4.1. Helsingin Sataman kautta kulkeneiden matkustajien tuomat tulot péidkaupunkiseudulle v. 2017

Matkustajaryhmat milj. euroa
Sataman kautta kulkeneiden kotimaisten matkustajien kulutus 211,0
Sataman kautta kulkeneiden ulkomaalaisten matkustajien kulutus 446,0
Kansainvalisten risteilymatkustajien ja miehistonjasenten kulutus 32,1
Tulot yhteensa: 689,1
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5 Sataman aluetaloudelliset vaikutukset

Taloudellinen ja tyoéllistava vaikutus

Monilla eri toimialoilla toimivien yritysten liiketoiminta liittyy tavalla tai toisella, joko kokonaan tai
osittain, sataman toimintaan ja sen kautta kulkevaan tavara- ja matkustajaliikenteeseen. Vuonna 2017
tehdyssa edellisessa tutkimuksessa maaritetiin ne 20 toimialaa, joihin kuuluvien yritysten voidaan
olettaa olevan sataman vaikutuspiirissa. Tutkimusalueella nailla yrityksilla on yhteensa noin 3 000 toi-
mipaikkaa.

Ndiden yritysten suoraan Helsingin Sataman kautta kulkevaan liikenteeseen kytkeytyvan liikevaihdon
ja henkilotyovuosien osuus voidaan katsoa Helsingin Sataman vaikuttavuudeksi, koska ilman satamaa
tata liikevaihto- ja henkil6tydvuosiosuutta ei olisi olemassa. On toki mahdollista ja todennakoistakin,
etta merkittavalla osalla yrityksia samojen toimintojen liikevaihtoa kertyisi jonkin muun sataman vai-
kutuksesta sen mukaan, mista tavara- ja matkustajavirrat kulkisivat. Helsingin Sataman kautta kulke-
van liikenteen osuus yrityksen liikevaihdosta, henkilotydvuosista ja investoinneista selvitettiin yritys-
kyselyn avulla ja kyselyssa saadut tulokset yleistettiin koskemaan muitakin yrityksia edellisessa luvussa
selostetun periaatteen mukaisesti. Kyselylomake on tdman raportin liitteena.

Taulukossa 5.1. on esitetty taloudellisen ja tyollistavan vaikutuksen luvut toimialaluokittain (toimiala-
luokitus TOL 2008, 2-numerotaso, lisaksi viranomaistoiminnot erikseen). Tutkimuksessa on laskettu
suoraan sataman kautta kulkevan liikenteen tuottama osuus yritysten liikevaihdosta.

Suurin liikevaihdon kertyma tulee toimialalta varastointi ja liikennetta palveleva toimiala, johon kuu-
luvat varastoinnin liséksi mm. huolinta ja rahtaus, satamat, lastinkasittely, tieliikenteen terminaalitoi-
minta ja muu kuljetusvalitys. Seuraavaksi suurimmat liikevaihdon kertymat tulevat meriliikenteen
henkilokuljetuksesta ja tavarankuljetuksesta. Meriliikenne sisdltda myds rannikkovesiliikenteen seka
henkil6- ettd tavarankuljetuksen osalta. Maaliikenne sisaltaa tassa tarkastelussa tieliikenteen ja rau-
tateiden tavaraliikenteen, paikallisliikenteen ja muuttopalvelut.

Varastointi ja liikennetta palveleva toiminta myos tyollistda eniten, mutta tyollisyysvaikutuksissa me-
riliikenteen henkilokuljetus on varsin Iahell3 sitd, koska Helsingin Satama on erittdin vilkas matkusta-
jaliikenteen satama. Vaikutuksissa on mukana myos Helsinkiin liilkennoivien matkustaja-autolauttojen
merihenkilostod. Maaliikenne on sataman vaikutusten osalta kolmanneksi tyollistavin toimiala. Sen
sisalla tieliikenteen tavarankuljetus on ylivoimaisesti suurin tyollisyysvaikutuksiltaan. Talla toimialalla
on tyypillisesti paljon pienia yrityksia.

Vilittomat tyollisyysvaikutukset on kerrottu toimialoittain vaihtelevalla Tilastokeskuksen ilmoitta-
malla tydpanoskertoimella ja ndin on saatu tyollistava vaikutus yhteensa.
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Taulukko 5.1. Helsingin Satamaan liittyvien toimintojen arvo ja tyéllisyysvaikutus v. 2017

Liikkevaihdon | Tyollisyys Tyollisyys

Toimiala arvo valiton yhteensa
(milj. €) (hlo) (hl6)

Val’.aSt?Ir.ltl ja I||kerTnett'a palveleva toiminta (mm. 10478 3002 7506
lastinkasittely, huolinta ja rahtaus)
Meriliikenteen henkilokuljetus 688,0 2727 4772
Meriliikenteen tavarankuljetus 632,9 1192 2086
Maaliikenne 510,2 2004 2 886
Matkatoimistojen ja matkanjarjestdjien toiminta; 102,4 352 705
varauspalvelut
Viranomaistoiminnot 90 135
Yhteensa 2981,3 9367 18 090

Edelld olevassa taulukossa yritysten suoraan Helsingin Satamaan liittyvien toimintojen yhteenlaskettu

lilkevaihdon arvo on noin 3 miljardia euroa. Samojen yritysten yhteenlaskettu kokonaisliikevaihdon

arvo on noin 9,9 miljardia euroa. Taman yritysjoukon yhteisliikevaihdon arvosta siis noin 30 prosenttia

muodostuu satamaan liittyvissa toiminnoissa.

Helsingin seudun tyollisten kokonaismé&arad vuonna 2017 oli 734 800 henkil6a. Helsingin Satamaan liit-

tyvien toimintojen tyollistava vaikutus on noin 2,5 prosenttia alueen tyollisten maarasta. Koko maan

tyollisten maarastd (2 473 200) vastaava osuus on noin 0,7 prosenttia.

Helsingin Sataman kautta sdannollisessa linjaliikenteessa kulkevien alusten seka kansainvalisten ristei-

lyalusten matkustajien vaikutuksia arvioitiin jo aiemmin luvussa 4.

Kuvassa 5.1 on esitetty liikevaihtokertyman jakautuminen toimialaluokittain 2-numerotasolla ja ku-

vassa 5.2 vastaavasti suoran tyollisyysvaikutuksen jakautuminen.
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Kuva 5.1. Liikevaihtokertymdn jakautuminen toimialaluokittain
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Helsingin Sataman kautta kulkeva ulkomaan tavaraliikenteen volyymi on tonnimaaraisesti noin 14 pro-
senttia koko Suomen satamien liikenteesta. Yksikoidyssa tavaraliikenteessa eli konteissa, kuorma-au-
toissa, peravaunuissa seka muissa kuljetusvalineissa kuljetettujen tavaramaarien osalta Helsingin Sa-
taman osuus on huomattavasti suurempi eli noin 40 prosenttia. Matkustajaliikenteessa Helsingin Sa-
taman markkinaosuus on 81 prosenttia Manner-Suomen merisatamien kokonaismatkustajamaarasta.
Nama luvut kertovat, ettd Helsingin Sataman kautta kulkeva tavara- ja matkustajaliikenne palvelee
paljon laajempaa aluetta kuin tdman selvityksen kohdealuetta eli pdakaupunkiseutua ja kehyskuntia.
Niinpa sataman valilliset vaikutukset ovat kokonaisuudessaan tassa selvityksessa esitettyja merkitta-
vasti suuremmat ja ulottuvat laajemmalle alueelle Idhes koko Suomeen.

Yhtena esimerkkina yksittaisista erittdin merkittavista valillisista vaikutuksista ovat muualla Suomessa
rakennettavat matkustaja-autolautat, jotka tulevat Helsingista Iahteville linjoille. Vuonna 2017 liiken-
teen aloitti Turussa Meyer Turku Oy:n telakalla rakennettu Tallinkin Megastar-alus. Maaliskuussa 2019
puolestaan solmittiin tilaussopimus Tallinkin ja Raumalla laivanrakennusta harjoittavan RMC-yhtitn
valilla. Raumalla rakennetaan niin ikddn Helsingin ja Tallinnan valiseen liikenteeseen vuonna 2022 tu-
leva Megastarin kokoluokkaa oleva matkustaja-autolautta. Kummankin aluksen tyollistava vaikutus
telakalla ja sen alihankkijoilla on noin 2 000 henkil6tyévuoden luokkaa.

Investoinnit

Yritysten Helsingin Satamaan liittyvien investointien noin viimeisen viiden vuoden vuosikeskiarvo oli
noin 318 miljoonaa euroa. Luku koostuu toimipaikkojen viiden vuoden tai kahden vuoden vuosikes-
kiarvoista. Alle 10 hengen toimipaikkojen investointiluvut olivat viiden vuoden vuosikeskiarvoja, kun
taas yli 10 hengen toimipaikkojen investointiluvut ovat joko viiden vuoden tai kahden vuoden vuosi-
keskiarvoja. Kaikista investoinneista lahes 96 prosenttia oli yli kymmenen hengen kokoisten toimipaik-
kojen investointeja. Investointeihin sisdltyy muun muassa Tallink Silja Oy:n tilaama Megastar-laivan
hankinta, joka tuli Helsingin ja Tallinnan valiseen liikenteeseen vuonna 2017. Aluksen kokonaishinta
oli noin 230 miljoonaa euroa.

Yhteisoverotuotot

Helsingin Sataman kautta kulkevaan tavara- ja henkildliikenteeseen liittyvien yritysten tutkimusalueen
kunnille maksamia yhteiséveroja selvitettiin tutkimuksessa Verohallinnolta tilattujen vuoden 2017 ve-
rotietojen perusteella. Tiedot haettiin samoilta 20 toimialoilta, jotka olivat yrityskyselynkin perustana.
Yhteisoverotiedot tasmaytettiin yrityskyselyaineiston kanssa eli yritysverotiedoista laskettiin Helsingin
Sataman liikenteen osuudeksi sama prosenttiosuus kuin yrityksen liikevaihdon osuudeksi oli joko yri-
tykselta suoraan saatu tai aiemmin mainittua yleistysprosessia noudattaen arvioitu. Laskelman loppu-
tuloksena on, etta vuonna 2017 nédiden yritysten Helsingin seudun 14 kunnalle maksama yhteisévero
oli yhteensd 11,2 miljoonaa euroa, josta sataman kautta kulkeneen liikenteen osuus oli 1,6 miljoonaa
euroa. Vuoden 2016 tutkimuksessa tama luku oli 1,5 miljoonaa euroa.

Yhteisoverotuottoja laskettaessa ja vertailtaessa on huomioitava, etta suuri osa yhteisoistd ei maksa
yhteiséveroa lainkaan ja maksettavat verot vaihtelevat verovuosittain aika paljon. Yhteiséveroa peri-
tdan yhteison (esim. osakeyhtion) tuloksesta. Veroa ei makseta, jos yhteison toiminta on verovuonna
ollut tappiollista, my6s vanhojen tappioiden kattaminen seka investoinnit voivat nollata verotettavan
tulon. Henkildyhtiot (ay ja ky) ja yksityiset elinkeinonharjoittajat eivat maksa yhteisoveroa lainkaan.
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Helsingin Satamaan liittyvassa liikenteessa varsinkin tieliikenteen kuljetusten toimialalla tallaisia yri-
tyksia on huomattava maara.

Kunnallisverotuotot

Satamaan liittyvien yritysten henkiloston keskimaaraiseksi vuosiansioksi oli vuoden 2012 vaikutta-
vuustutkimuksessa oletettu 36 000 euroa. Tilastokeskuksen® mukaan keskiansioiden nousu on ollut
vuodesta 2010 vuoteen 2017 noin 12 prosenttia. Talla oletuksella saadaan satamaan liittyvien yritys-
ten henkildston vuoden 2017 keskimaaraiseksi vuosiansioksi 40 320 euroa eli 3 360 euroa/kk. Helsin-
gin seudun kuntien kunnallisveroprosenttien keskiarvo vuonna 2017 oli 19,32. Padkaupunkiseudun
kuntien veroprosentit olivat kuitenkin jonkin verran kehyskuntien veroprosentteja alempia. Koska nii-
den vakiluku on paljon suurempi kuin kehyskunnissa, kdytetaan tdssa veroprosenttina kuntien asukas-
maaran mukaan painotettua keskiarvoa, joka oli 18,73. Tyypillisen palkansaajan on oletettu kuuluvan
evankelisluterilaiseen kirkkoon ja hanelld on oletettu olevan huollettavanaan kaksi lasta. Nailla ole-
tuksilla Verohallinnon verolaskuria kdyttden saadaan karkea arvio, jonka mukaan Helsingin Satamaan
liittyvien yritysten henkiloston yhteenlaskettu kunnallisverokertyma vuonna 2017 oli noin 112,3 mil-
joonaa euroa.

Loviisan sataman vaikutukset

Loviisan Satama Oy on merkittava taloudellinen toimija itdiselld Uudellamaalla. Vuonna 2018 Loviisan
Satama Oy seka siihen liittyvat muut yritykset ja toimijat tuottivat liikevaihtoa yhteensa 24,2 miljoonaa
euroa. Sataman suora tyollisyysvaikutus oli noin 117 henkilotyovuotta ja kokonaistydllisyysvaikutus
noin 282 henkilétyévuotta. Lisdksi sataman kanssa tyoskentelevat toimijat tekivat ostoja noin 5,9 mil-
joonan euron edestd. Nama ostot painottuivat pdaosin Loviisan seudulle.

Loviisan satamaan liittyvien yritysten henkil6ston kunnallisverokertyma oli vuonna 2017 noin 1,8 mil-
joonaa euroa, kun laskentaperusteena kdytetdan samoja oletuksia kuin edella kaytettiin Helsingin Sa-
taman kohdalla.

3 http://www.stat.fi/til/ati/2018/02/ati_2018_02_2018-08-28_tie_001_fi.html. Luettu 28.3.2019
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6 Baltian liikenteen osuus liikevaihdosta

Tutkimuksessa pyrittiin selvittamaan Baltian reitin liikenteen vaikutusten osuutta kokonaisvaikutuk-
sista. Tehtdva osoittautui haasteelliseksi, koska puhelinkyselyssa yritysedustajilla oli usein vaikeuksia
arvioida Baltian reitin osuutta erikseen muusta Helsingin Satamaan liittyvasta toiminnastaan. Tassa
esitettdvia lukuja onkin pidettava vain suuntaa-antavina.

Toimipaikkojen Helsingin Sataman kautta kulkevan Baltian liikenteen liikevaihdon osuus oli noin 699
miljoonaa euroa eli noin 23 prosenttia toimipaikkojen koko Helsingin Satamaan liittyvasta liikevaih-
dosta. Tasta Baltian liikenteen liikevaihdosta noin 62 prosenttia tuli meriliikenteen henkildstokuljetuk-
sesta ja 26 prosenttia meriliikenteen tavarankuljetuksesta. Nama edella mainitut luvut selittyvat ensi-
sijaisesti Helsingin ja Tallinnan valiselld tihealla matkustajalaivaliikenteelld. Loput Baltian liikenteen
kokonaisliikevaihdosta koostui padosin varastointia ja liikennetta palvelevasta toiminnasta, maaliiken-
teestd seka matkatoimistojen ja matkajarjestajien toiminnasta.

Matkatoimistojen ja Varastointi ja
matkanjarjestdjien liikennetta palveleva
toiminta; \ toiminta
varauspalvelut 6% Maaliikenne

3%

Meriliikenteen
tavarankuljetus
26 %

N

Meriliikenteen
henkilokuljetus
62 %

Kuva 6.1. Helsingin Sataman kautta kulkevan Baltian liikenteen liikevaihtojen osuudet toimialaryhmittdin.
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7 Muut vaikutukset

Ymparistovaikutukset

Satamissa kasitelldan suuria tavaramaaria ja satamien kuljetukset tuottavat liikennetta niin katuver-
kolle, maanteille, rautateille kuin merivaylillekin. Kaikki liikenne aiheuttaa ymparistolle haitallisia vai-
kutuksia, maarat ja painotus vaihtelevat kuljetusmuodoittain. Tyypillisida satamatoimintojen aiheutta-
mia ymparistovaikutuksia ovat melu, paastot ilmaan, aluksista tulevat jatteet seka vaikutukset vesis-
toihin. Kaikkia naita negatiivisia vaikutuksia on jo pitkdan pyritty minimoimaan seka kansainvalisten
saadosten kautta ettd satamien ja satamakaupunkien omaehtoisilla toimenpiteilla.

Melua satamassa aiheuttavat alusten padakoneet saapumisen ja lahtemisen yhteydessa, apukoneet
tuottaessaan sahko laiturissa olon aikana, lastin purku ja lastaaminen, alusten ilmastointijarjestelmat
sekd satamassa liikkuvat tyokoneet ja ajoneuvoliikenne. Ajoneuvojen purku ja lastaus laivoissa luo pai-
kallisia liikenneruuhkia satamien laheisyydessa.

Keskeisimmat satamatoiminnan ja alusliikenteen paastot ilmaan sisaltavat typen ja rikin oksideja seka
CO,-paastoja. Rikkipaastot pienentyivat merkittavasti, kun vuoden 2015 alusta laivapolttoaineiden rik-
kipitoisuus saa Itamerelld olla korkeintaan 0,1 prosenttia. Maasahkon kaytto aluksissa laiturissa olon
aikana vahentaa seka melua ettd paastoja ilmaan. Helsingin Satamassa on jo kdytdssa maasahkojar-
jestelma Katajanokalla ja Eteldsataman sahkoyhteytta selvitetdan samoin kuin Lansisataman valmiuk-
sia jarjestelman kayttéon ottoon. Maasahkon hyddyntdaminen soveltuu ensisijaisesti linjaliikenteen
aluksille, koska jarjestelmat vaativat aluksille raataloityja ratkaisuja. Suurin vaikutushyoty saadaan ni-
menomaan paivittdin satamassa kayvien aluksien kytkemisesta maasdhkdjarjestelmaan. Helsingin Sa-
tamassa tarkeimmat kohteet ovat juuri keskelld kaupunkia sijaitsevat Katajanokan ja Eteldsataman
satamanosat seka Lansisatama asutuksen |ahestyessa satamaa.

Alusjatelainsaadanto edellyttds, ettd alusten on jatettdva jatteensd satamaan. Kiinteiden jatteiden
osalta saannollisessa liikenteessa olevat alukset voivat tehda jatehuoltosopimuksen suoraan jatehuol-
toyrityksen kanssa, muut alukset ovat velvolliset kdyttdmaan sataman jarjestamaa jatehuoltoa. Hel-
singin Satama tarjoaa myds mahdollisuuden jatteiden kierrattamiseen, koska monet alukset lajittele-
vat kiinteat jatteensa.

Helsingin Sataman jokaisella laiturilla aluksilla on mahdollisuus jattdaa jatevedet suoraan kaupungin
viemariverkostoon eika niiden jattamisesta perita erillistd maksua. Hajuhaittojen vahentamiseksi mat-
kustaja-alukset esikasittelevat jatevesidan ja Vuosaareen on rakennettu erillinen jatevesien esikasit-
telylaitos. Itdmeren erityisalueella astuu 1.6.2019 voimaan uusia laivoja koskeva kielto pdastaa kay-
malajatteitd mereen. Nykyisille risteilylaivoille maaraaika on 1.6.2021. Jatevesia ei tdhankdan saakka
ole saanut pdastda mereen rannikon laheisyydessa ja linjaliikenteen matkustaja-alukset ovat jo pit-
kaan jattaneet kdymalajatevetensa satamiin.

Helsingin Satama kayttda kuten yleisesti muutkin satamat erilaisia kannustimia jatteiden jattamiseksi
satamaan. Alusjatemaksut perustuvat aluksen kokoon, eivat jatteiden jattamiseen. Jateveden jattami-
sestd ei perita erillistd maksua ja kiinteiden ja 6ljyisten jatteiden alusjatemaksusta saa 20 prosentin
alennuksen, kun samalla jattaa satamaan jatevetta. Helsingin Satama voi myds myontaa linjaliikenteen
aluksille alennuksia alusmaksuista ymparistévaikutusten pienentamisen perusteella. Maksimialennuk-
sen maara on nelja prosenttia vuonna 2019.
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Helsingin Satama on mukana monenlaisessa ymparistdyhteistydssa niin paikallisesti, kansallisesti kuin
kansainvalisestikin. Esimerkkeja ndista ovat Itamerihaaste, jossa mukana olevat kaupungit sitoutuvat
konkreettisiin vapaaehtoisiin toimiin rannikkovesien ja koko Itameren hyvaksi, seka Interreg-ohjel-
maan kuuluva Green Cruise Port -hanke, jonka tavoitteena on tehda Itdmeren alueesta innovatiivi-
sempi ja kestdvampi risteilyturismin nakokulmasta.

Helsingin Satama osallistuu myos osin EU-rahoitteiseen TWIN-PORT 3 -hankkeeseen, jonka avulla pa-
rannetaan Lansisataman liikennejarjestelyja sekda asennetaan laivojen automaattisia kiinnitys- ja
maasadhkojarjestelmia. Nama toimenpiteet vahentavat satama-alueiden melua ja paastoja ilmaan seka
sujuvoittavat liikennetta.

Sosiaaliset ja kulttuurilliset vaikutukset

Satamilla on perinteisesti ollut merkittavat sosiaaliset ja kulttuuriset vaikutukset kaupunkiin. Satama-
kaupungit ovat muita kaupunkeja kansainvalisempia ja uudet vaikutteet ovat saapuneet satamakau-
punkien kautta. Nyky-yhteiskunnassa erot ovat kaventuneet globalisaation, tiedonvalityksen nopeu-
tumisen, matkustuksen ja sosiaalisen median ansiosta, mutta ei satamien merkitys ole havinnyt. Hel-
singissa valtaosa rahtiliikenteestd on siirtynyt Vuosaareen, mutta matkustaja-autolautat ja ristei-
lyalukset ovat edelleen jokapaivdinen naky kantakaupungissakin. Ne luovat myos merellista tunnel-
maa ja tuovat katukuvaan suuren joukon turisteja ja laivamatkustajia, jotka vilkastuttavat kaupungin
liilke-elamaa ja tuovat kavijoita niin museoihin, teattereihin kuin muihinkin kulttuurikohteisiin. Satama
ja laivat ovat oleellinen osa merellisen kaupungin identiteettia.

Helsingin satamalle on hyvin ominaista tihea laivaliikenne Tallinnaan, mika on edistanyt oleellisesti
Helsingin ja Tallinnan valista kaksoiskaupunkikehitysta. Vuonna 2017 Helsingin ja Tallinnan valilla mat-
kusti reilu 9 miljoonaa matkustajaa, joille tarkeimmat syyt matkustaa talla valilla oli huvimatka, mutta
myo6s tyomatkat. Erityisesti virolaisilla matkustajilla tydmatkat korostuivat. Arviot rajat sdaannollisesti
ylittavien tyoldisten maarasta vaihtelevat 20 000 ja 40 000 valilla. Laivojen luomat tihedt matkustaja-
virrat ovat tuoneet Helsingin ja Tallinnan kaupungit lahemmaksi toisiaan ja kaupunkien valista yhteis-
ty6ta onkin lisatty. Helsingin satama on ollut tarkea tekija kaupunkien vélisten siteiden vahvistami-
sessa.

25



8 Yhteenveto ja johtopaatokset

Helsingin Satamalla on suuret positiiviset vaikutukset seka aluetalouteen etta tyollisyyteen paakau-
punkiseudun kunnissa ja kehyskunnissa. Helsingin Sataman kautta kulkevaan liikenteeseen suoraan
liittyvien toimintojen liikevaihdon yhteenlaskettu arvo vuonna 2017 oli noin 3 miljardia euroa. Sata-
man kautta kulkevaan liikenteeseen liittyvat toiminnot tyollistivat suoraan 9 400 henkilda ja kerran-
naisvaikutukset huomioiden 18 100 henkil6a. Sataman merkitys kunnallisverojen tuottajana Helsingin
seudulla on suuri, karkeasti arvioiden noin 112,3 miljoonaa euroa. Kun lasketaan suoraan sataman
kautta kulkevan toiminnan taloudelliset vaikutukset sekda muut Sataman toiminnan aiheuttamat ta-
lousvaikutukset yhteen, saadaan taloudellisten kokonaisvaikutusten arvoksi noin 4,1 miljardia euroa
ja 25 100 henkilotyovuotta vuodessa.

On erittdin tarkeda huomioida, etta alueellisten vaikutusten lisdksi Helsingin Sataman kautta kulkevan
tavara- ja matkustajaliikenteen vaikutukset ulottuvat kdytannossa koko maahan, koska Helsingin Sa-
tama on maan suurin kappaletavaran ja matkustajaliikenteen satama. Kappaletavaraliikenteessa Hel-
singin osuus on noin puolet koko Suomen satamien kappaletavaraliikenteen tonnimaarasta. Kuorma-
autojen ja irtoperavaunujen kuljetuksissa Helsingin osuus on 50 prosenttia tonnimaarasta. Konttikul-
jetuksista Helsingin Sataman kautta tapahtuu 32 prosenttia TEU-luvun mukaan laskettuna.

Helsingin Sataman kautta kulkee keskimadaraista arvokkaampaa tavaraa suuryksikkéliikenteen suu-
resta osuuden vuoksi. Arvioidaan ettd Helsingin osuus on noin 40-50 prosenttia koko Suomen meri-
kuljetusten arvosta, mika tarkoittaa noin 43-54 miljardia euroa.

Matkustajaliikenteen merkitys on Helsingin Satamassa erityisen huomattava, koska Helsingin osuus
Manner-Suomen ja ulkomaiden valisestd matkustajaliikenteestd on noin 80 prosenttia. Matkustajalii-
kenteen suorat ja epasuorat vaikutukset ovat erittdin merkittavat myos monille muille toimialoille kuin
tassa tutkimuksessa kohderyhmana olleille toimialoille. Ne ulottuvat laajalti eri puolille maata esimer-
kiksi seka reitti- etta tilausliikennettd harjoittaviin linja-autoyhtidihin ja matkanjarjestajiin. Padkau-
punkiseudun hotelli- ja ravintola-alan seka vahittaiskaupan yritykset saavat osansa meritse matkaan
ldahtevien ja siltd palaavien matkustajien ostojen ansiosta.

Tutkimuksen kohteena olleiden toimialojen yritysten Helsingin Satamaan liittyvien investointien vuo-
sikeskiarvo edelliseltd noin viiden vuoden jaksolta on noin 318 miljoonaa euroa. Investointeihin sisal-
tyvat myos alusinvestoinnit. Helsingin ja Tallinnan véliseen liikenteeseen on tarkastelujaksolla raken-
nettu matkustaja-autolautta Rauman telakalla ja sieltd on jalleen tilattu uusi alus samaan liikentee-
seen. Naiden alusten rakentaminen kotimaassa tuottaa suoraan merkittavia positiivisia vaikutuksia
meriteollisuusyrityksille ja lisdksi valillisia kerrannaisvaikutuksia monien eri alan yrityksille ja sita
kautta rakennuspaikan aluetalouteen. Helsingin Satama Oy:n omat investoinnit ovat olleet noin 55
miljoonaa euroa kymmenen vuoden vuosikeskiarvona.

Sataman toiminnalla on merkittavida ymparistovaikutuksia, joita pyritddn minimoimaan seka kansain-
valisin sdadoksin etta vapaaehtoisin kannustimin. Helsingin Satama on toteuttanut monia niin melua
kuin ilmaan ja veteen tapahtuvia paastoja vahentéavia toimenpiteita. Liikennejarjestelyin on pyritty va-
hentamaan satamaliikenteen aiheuttamaa ruuhkautumista.

Satama vaikuttaa Helsinkiin my06s sosiaalisesti ja kulttuurisesti. Laivamatkustajat ja risteilyvieraat ovat
nakyva osa kaupunkikuvaa kuten ovat myds suuret matkustaja-alukset. Helsingin ja Tallinnan valiset
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siteet ovat voimistuneet ennen kaikkea sataman kautta kulkevan tihedn Tallinnan laivaliikenteen an-
siosta. Satamalla on tarkea rooli kansainvdlisen kaupungin luomisessa.
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LIITE: Puhelinhaastattelujen kysymykset

Puhelinhaastattelulomake

1) Kuinka suuri osa toimipaikanne liikevaihdosta/myynnista liittyi Helsingin Satamaan tai sata-

2)

3)

4)

5)

6)

man kauttakulkevaan liikenteeseen vuonna 20177
% myynnista
(Tarkennettava, ettd ei koske koko yritystd, jos toimintaa on kohdealueen ulkopuolella)

Miten Helsingin Satamaan liittyva lilkkevaihtonne jakautui tavara- ja matkustajaliikenteen
kesken vuonna 2017 (%)?

% myynnista liittyi tavaraliikenteeseen
% myynnista liittyi matkustajaliikenteeseen

Kuinka suuri osa toimipaikanne henkilotyopanoksesta liittyi Helsingin Satamaan v. 20177
%
(Tyépanosta ajatellaan henkilétyévuosina, htv, mukaan lukien vuokratyévoima)

Mika oli toimipaikanne henkilékunnan lukumé&ara (htv) yrityksessdnne/toimipaikasanne
keskimaarin v. 2017
(Tyépanosta ajatellaan henkilétyévuosina, htv. Mukaan lukien vuokratyévoima,)

Mika oli toimipaikanne liikevaihto v. 20177

Kuinka suuri osa Helsingin Satamaan liittyvasta liikevaihdostanne on Baltian liikennetta?
(Tassa viittaus kysymykseen 1, jossa kerroitte, ettd myynnistanne x % liittyy Helsingin Sata-
maan. Kuinka suuri osa tastd myynnista...)

% myynnista

Investointikysymys suurille toimijoille

7)

Kuinka paljon olette keskimaarin investoineet Helsingin Satamaan liittyvaan toimintaan
vuosittain viimeisen 5 vuoden aikana?
(Kaikki investointityypit, mukaan lukien korjausinvestoinnit)
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