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Helsingin Sataman ja Kaupunkiympariston yhteinen tavoite

satamatoimintojen uudelleenjarjestelyssa

o Satamatoimintoja jarjestella&n uudelleen siten, etta Etelasataman
maankayton kehittamiselle luodaan selkeat puitteet.

o Makasiiniterminaalin puolelta siirretdan Tukholman likkenne Katajanokalle,
jolloin myds rekkaliikenne Etelasatamasta poistuu. Tallinnan liikenne
Katajanokalta siirretddn Lansisatamaan.

o Luodaan edellytykset maankayton kehittdmiselle siten, etta padosa
Etelasataman alueesta voidaan ottaa osaksi aktiivista ja elavaa
kaupunkitilaa.

o Satamatoimintoja keskitetaan Lansisatamaan. Jotta keskittaminen on
mahdollista tulee varmistaa sataman kehittamisedellytykset. Sataman
toimintaedellytykset kasvavalle liikenteelle muutosaikana ja sen jalkeen
varmistetaan.

o Luodaan edellytykset Helsingin kaupungin ja Helsingin sataman yhteiselle
toteuttamispolulle, jonka toimenpiteista voivat paattaa joko Helsingin
kaupunki tai Helsingin satama.

o Toteuttamispolun toimenpiteiden tulee olla toteutettavissa 10 vuoden
kuluessa siten, ettéa Arkkitehtuuri- ja design-museo on mahdollista
toteuttaa Etelasatamaan arviolta 5 vuoden kuluessa.
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Satamatunneli on edellytys Tallinnan liikkenteen keskittamiselle

Lansisatamaan

Satama rahoittaa Satamatunnelin
« Lansisatamasta Lansivaylalle kulkeva Satamatunneli on edellytys Tallinnan liikkenteen keskittamiselle.

« Sujuvampi likenne satamaan parantaa matkustajakokemusta ja vahentaa tavaraliikenteen seka
satamatoimintojen hairiherkkyytta.

- Satamatunneli ei ole katu eika maantie, vaan hallinnollisesti sataman omistama kiinteisto vrt. keskustan
huoltotunneli.

« Satama rahoittaa 180 miljoonan euron Satamatunnelin rakentamisen satamamaksuilla keraamillaan
tuloilla.

Jatk&saaren viihtyisyys paranee

« Kaikki satamaan johtava rekkaliikenne siirtyy tunneliin seka satamasta lanteen suuntautuva
henkiloautoliikenne.

 Liikenteen paastot ja meluhaitat vahentyvat Jatkasaaren alueella, mika parantaa huomattavasti alueen
viihtyisyytta.
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Satamajarjestelyiden uudet lahtokohdat Etelasatamassa ja

Katajanokalla

+ Katajanokan satamaan keskitetaan Tukholmaan ~ __.---al
suuntautuva liikkenne EK6 ja EK7 laivapaikolta Pohjoisesplanad, ** =

« Katajanokan sataman uudistetusta terminaalista -
likenndivat nykyisen kaltaisilla aluksilla: Tallink
Silja Line ja Viking Line. Terminaali on tarpeellista
uudistaa tai korvata uudella, jotta molemmat
Tukholman liikenteet pystytd&n hoitamaan
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Satamajarjestelyiden uudet lahtokohdat Lansisatamassa

Lansisatamaan keskitetddn Tallinnaan suuntautuva matkustaja-
autolauttaliikenne. Satamanosasta on yhteydet myos Pietariin.

Lansisataman T2-terminaalista ja uudistettavasta T1-terminaalista (Sea
Travel Center) liikennoidaan nykyisen kaltaisilla aluksilla. T1-terminaali on
tarpeellista korvata uudella, silla nykyinen on tullut operatiivisen elinkaarensa
tienpaahan ja on sijainniltaan ja laajuudeltaan toimimaton.

Lansisataman rekka- ja henkildautoliikenteelle on toteutettu erillinen
tunneliyhteys.

Pohjoisosan laiturilinja ja aluspaikat LJ4-LJ6 on jarjestelty uudelleen
mahdollistamaan kasvava alusliikenne.

Lansisataman satama-alueen kapasiteettia kasvatettu laajentamalla satama-
aluetta.
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Johtopaatokset ja perustelut paatosehdotukselle

Helsingin keskustan ga Sataman keskustasatamien kehittaminen edellyttdd molempien osapuolten tavoitteiden yhteensovittamista seka
johtopaatoksiin sitoutumista vuosikymmeniksi.

Valtakunnallinen ndkdékulma huomioitu myos:

* Suomi on saari ja kaukana vakirikkailta markkinoilta. Suomen on kurottava maantieteellista takamatkaa kustannustehokkailla
merikuljetuksilla ja tiheilla laivojen vuorovaleilla.

Kaupungin ja Sataman yhteisessa ja laaja-alaisessa selvitystydssa paadyttiin keskustasatamien keskittamisvaihtoehtoon.
« Tallinnan ja Helsingin valinen matkustajaliikenne keskitetdan Lansisatamaan.
* Ruotsinlaivat kulkevat jatkossa yksinomaan Katajanokan kautta.

. (k)!y?g_pj_aterminaalista ja Satamatalosta luovutaan, mika vapauttaa suurimman osan Etelasatamaa kaupunkilaisten yhteiseen
ayttoon.

+ Lansisatamasta Lansivaylalle rakennetaan Satamatunneli, joka mahdollistaa Lansisataman liikenteen kasvattamisen ja sujuvan
yhteyden satamaliikenteelle. Se helpottaa myo6s Jatkasaaren liikenneruuhkia.

Tarkeimmat perustelut

« Laivamatkustaminen tapahtuu jatkossakin keskusta-alueen kautta, mik& on tae suotuisalle matkustajaméaarien ja Helsinki-
Tallinnan kaksoiskaupungin kehitykselle.

. Kltjl?tannustehokas ja ilmastoystavallinen liikkenndintimalli, jossa matkustaja- ja rahtilikenne kulkevat samoilla laivoilla, voi
jatkua.

« Vapauttaa keskusta-alueelta tilaa kaupunkilaisille ja kaupungin vetovoimainvestoinneille.

. YdinkF_skustan ja Jatkasaaren ilmanlaatu paranee ja melutaso alenee maaliikenteen vahentyessa ja siirtyessa Jatkasaaressa
tunneliin.



Helsingin Sataman Kehittamisohjelma edellyttaa pitkaa nakymaa

« Satama ja sen asiakkaat tarvitsevat pitkgjanteisen sitoumuksen satama-alueista, jotta voivat
tehda mittavia investointipaatoksia.

« Mikali kaupunginvaltuusto paattda Sataman toimintojen uudelleenjarjestelysta ehdotuksen
mukaisesti, kdynnistaa Helsingin Satama Kehittamisohjelman valmistelun
« Sataman merkittdvimmat Kehittdmisohjelman investoinnit ovat:

« Satamatunnelin rakentaminen Lansisatamasta Lansivaylalle, jotta Jatkdsaaren
autoliikennetta voidaan ohjata katutasosta maan alle. Kustannusarvio 180 miljoonaa euroa.

« Lansisataman satama-alueen laajentaminen, mika on edellytys Tallinnan liikenteen
keskittamiselle. Kustannusarvio tdsmentyy suunnittelussa.

« Matkustajaterminaalit on uusittava Lansisatamassa T1 ja Katajanokalla. Kustannusarviot
tasmentyvat suunnittelussa
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